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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer

6. Hambacher Bikerfest
der MID – Motorradinitiative Deutschland e.V.

7. August 2004
Ltd. RBDir Dipl.-Ing. Helmut Nikolaus

Der Unterfahrschutz „Modell Euskirchen“ 
im System der Infrastrukturverbesserung
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Zahlen & Fakten

Über 5 Mio. motorisierte Zweiradfahrer-/innen in Deutschland

Jährlich werden 55.000 Motorradfahrer-/innen verletzt

Pro Jahr sterben ca. 1.000 Motorradfahrer-/innen

61% aller Biker die von Straßen mit Leitplankenschutz abkommen, 
werden schwer verletzt oder getötet

10% aller Motorradfahrer die mit einer Leitplanke kollidieren sterben

Die Kanten eines T-Trägers sind selbst bei nur 32 km/h 
Sturzgeschwindigkeit so scharf, dass Körperteile abgetrennt werden

Was tun?
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Ummantelung von Pfosten
• Verletzungsminderung nur bei 

sehr geringen Anprallgeschwindig-
keiten (bis ca. 30-40 km/h)

• Kein Schutz gegen Durchrutschen 
unter der Schutzplanke

Nur in Kurven mit kleinen Radien 
(Spitzkehren) sinnvoll

⇨
bisher

Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Pfostenummantelung SPU
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Unterfahrschutz

Unterfahrschutz an 
bestehender Schutzplanke
• Reduzierung der Unfallschwere 

durch elastisches Verformen des 
Unterfahrschutzes, kein Durch-
rutschen unter der Schutzplanke

• Kostengünstiges Nachrüsten an 
vorhandenen Schutzplanken            
(ca. 18 € / lfm, inkl. Montage)

• Zulassung durch die BASt erfolgt
• Freigabe durch BMVBW am 

15.07.2004

„Modell Euskirchen"
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Unterfahrschutz

• 370mm hohes, abgekantetes Blech

• Spaltbreite max. 50mm

• Montage mit freihängenden Bügeln 
am vorhandenen System

• Zwei Aufhängebügel pro 4m-Feld
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Tests im Zulassungsverfahren

Ergebnis:
Erhöhte Wahrscheinlichkeit des 
Aufsteigens!

Folgerung:
Sollte ein Streckenabschnitt 
Auffälligkeiten im PKW-Unfall-
geschehen aufweisen, darf der 
UFS „Modell Euskirchen“ nur 
bei Begrenzung der zulässigen 
Geschwindigkeit auf 70 km/h 
eingesetzt werden.



©
 S

tra
ße

n.
N

R
W

, N
L 

Eu
sk

irc
he

n

Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Zulassung BASt
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Freigabe BMVBW

15.07.2004
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
FGSV-Arbeitskreis „Motorradunfälle“

FGSV ist Richtliniengeber für 
die Straßeninfrastruktur in 
Deutschland

• Arbeitskreis 3.8.6 „Motorradunfälle“ ist ein Gremium mit 
Vertretern aus Behörden und Motorradverbänden, sowie 
Sachverständigen

• Mitarbeiter auf Bundes- und Länderebene, aus Forschung 
und Wissenschaft, ebenfalls aus den Nachbarländern 
Schweiz und Österreich

• Ziel ist die Erarbeitung einer umfassenden „Empfehlung 
für bessere Infrastrukturmaßnahmen für Motorradfahrer“.
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Ziel: bessere Infrastruktur

Schwerpunkte bei der Verkehrssicherheitsarbeit auf 
Motorradstrecken sind sowohl die Unfallvermeidung als auch 
die Minderung der Unfallfolgen in Abhängigkeit der 
potentiellen Unfallgefährdung

Bauliche Maßnahmen
z.B. griffige Fahrbahndecke, hindernisfreier Seitenraum

Betriebliche Maßnahmen
z.B. Markierung, Beschilderung, passive Schutzeinrichtungen

Überwachungsmaßnahmen
z.B. Geschwindigkeitskontrollen
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Grundlagenbeiträge

Sonderuntersuchung „Maßnahmen zur Erhöhung der 
Verkehrssicherheit auf Motorradstrecken“, B 258, L 165 
(FH Darmstadt)

• Bestandsaufnahme
Recherche und Zusammenstellung getroffener Maßnahmen
Beschreibung und Dokumentation der Untersuchungsstrecken

• Entwicklung weiterer Maßnahmen für die 
Untersuchungsstrecken
Maßnahmenbewertung im Vorher / Nachher-Vergleich

• Konzeption einer praxisorientierten Handlungsanleitung 
auf Basis der Sonderuntersuchung
Katalog möglicher Maßnahmen, Beispielsammlung
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
Fahrbahnteiler mit 
Verkehrszeichen 
auf Stahlpfosten

nachher:
Entfernen der VZ und 
Ersetzen durch flexible, 
rot-weiß-reflektierende 
Poller

L 165 bei Bad Münstereifel
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
Vielzahl von VZ 
ungeordnet und 
ungeschützt im 
Seitenraum

nachher:
Entfernen, Versetzen 
und Bündeln der VZ
Beschilderung mit 
ESP-U abgesichert
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
stark abfallende Bankette
Lücke zwischen UFS und 
Bankett > 50mm
Durchrutschgefahr

nachher:
Bankette mit Vorsieb-
material aufgefüllt und 
verdichtet
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
Bauwerk unmittelbar 
im Straßenseitenraum

nachher:
Hindernis beseitigt und 
durch Herumziehen der 
Schutzplanke mit Unter-
fahrschutz gesichert
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
Richtungstafeln auf 
Stahlpfosten am 
Kurvenaußenrand
„harte Lösung“

nachher:
Richtungstafeln entfernt 
und durch Leitpfosten in 
dichtem Abstand ersetzt
„weiche Lösung“ 
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
Maßnahmenbeispiele

vorher:
wild wachsende 
Bäume im Bankett am 
Kurvenaußenrand

nachher:
vereinzelte Bäume gefällt  
- unproblematisch aus 
Sicht der Landespflege 
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
systematische Streckensicherung

Vom Modellversuch zur 
systematischen Streckensicherung

Im Nordeifelraum mit seinen 
für Motorradfahrer attraktiven 
Strecken wurden bereits über    
100 Kurven mit ca. 12 km
Länge gesichert.
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer
„Sicherheitsagenda 2004“

1. Zugelassene Schutzsysteme stehen zur 
Anwendung bereit

2. Bekanntheitsgrad in Deutschland und 
Mitteleuropa steigern

3. Verantwortliche systematisch motivieren   
z.B. durch Aktionen der Medien und 
Motorradverbände

4. Finanzierung der Sicherheitsmaßnahmen in der 
Politik sichern

5. In die alltägliche Sicherheitsarbeit integrieren –
Bewusstsein verändern
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Mehr Sicherheit für Motorradfahrer

Sichere Straßen

Sichere Fahrzeuge

Sichere Fahrer

Unser gemeinsames Ziel:
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